OKOAOTMYECKMNE MPOODAEMBI
MCMOAb3OBAOHMA TEMAOBbIX
ABUTATEAEN. [TDODAEMDI U
NOCOObI X peLLEHUS

AeMMAEHKO B.A.




COXpPAHEHME 3EMAM — BODKHASI 30AQ4A, BEAb MPOTPECC BEAET K
HEM3OEXHBIM M3MEHEHMAM M 3ATPI3HEHMIO OKPYXKAKOLLLEM CPEAbI.
OAHQ M3 NPODAEM, KOTOPAS CUABHO BAMIET HA 3ArPA3HEHME 3TO
NPOUMEHEHME TEMAOBBIX MALLIMH.




TEenAOBOM ABUTATEAb — YCTPOMCTBO, MPEBPALLAIOLLLEE TEMAOBYIO SHEPTUIO B MEXOHUYECKYIO.

ApEeBHErpeYeCckmm y4éHbin [epoH AAEKCAHAPUMMCKMM ELLLE B MEPBOM BEKE AO H. 3. OMMCAOA B

TPAKTATE «ITHEBMATUMKA) MAPOBYIO TYPOMHY, KOTOPYIO HO3BAA LLUAPOM S0AA. BO BTOPOM BEKE
NOSBUAMUCH MEPBbIE MPUMMTUBHbBIE YCTPOMCTBA B Prme. COBPEMEHHbLIE TEMAOBbLIE ABUTATEAM
HAOYOAM MOABAITLCH B KOHLLE XVIII Beka. M. [TOA3YHOB — m3006peTaTeAb M3 AATAS B 1764 roay
NPEAAOXMA MPOEKT MEPBOro ANMNAPATA B MUPE, KOTOPbIM MCMOAb3OBAA TOPAYMIM NAP AAS
NPEBPALLLEHMA TEMAOTblI B MEXAHMYECKYIO SHEPTMIO. MCMbITAHMI YCTAHOBKM ObIAM YCMELLIHO

3aBEpPLUEHbI B KOHLLE 1765 roAd. MALLMHA ObIAQ PABOTOCNOCOOHOM, HO LLMPOKOTO
NPOUMEHEHMSI HE MOAYYMAQ.

wi . __—Bbinyck napa

Tpybonpoeodsr k
napoeomy 0gu2atentQ "

* T'epoH A/leKCcaHAPHHCKHI

(rr. poX/aeHUA U CMepTH
+— Onopei
HEeW3BeCTHEI, BEPOATHO, 1 BeK)

JIpeBHer peyecKui MaTeMaTHK,
(pU3KK, MHXKeHep,
MeXaHMK, u3obpeTaresib

A ABC




BMAbI TENAOBBIX ABUTATEAEM:

ABmrateAb CTMPAMHIA — TEMAOBOM ArpPErar, [1apOBAS MALLUMHA, MPU €€ MPUMEHEHUN HE
MPUHLMIM AEUCTBUA KOTOPOIO 3AKAKOHAETCH B MCMOAb3YETCH PEAYKTOP. B KO4YECTBE TATOBOro
KPYroBOpOTE ra30006pA3HOIrO MAM XMAKOTO ABUTATEAS OHA AYYLLIE ABUTATEAS BHYTPEHHETO
PABOYErO TEAQ B 3AMKHYTOM MPOCTPAHCTBE. CAMO cropaHmg. K HEAOCTATKAM YCTPOMCTBA
BELLLECTBO MNEPUOAMYECKM OXAOXKAOETCH M OTHOCATCH: BEC ANNAPATA, HEOOAbLLIOS
HarpesaeTcq. Pabota coBepLLAEeTCd npm CKOPOCTb, HM3KMM KIA, MOCTOIHHOE

M3IMEHEHMM OOBEMA PADOYETO TEAQ. MNPUMEHEHUE BOAbI U TOMAMBA.




ABUIATEAb BHYTPEHHEIO CrOPAHMUA, BO BPEMS €0 PADOTHI YHOCTb CTOPAIOLLLETO TOMAMBA
npeobpasyetcs B padoTty. ABC KAQCCUDULMPYIOT B 3ABUCUMOCTH OT:
NOTPEDBAEHHOTO TOMAMBA (OEH3MH, OYTAH, COAIPKA, NPOMAH, COAIPKA, METAH);
NPUTOTOBAEHMI CMECU (MHXKXEKTOP, KOPBIOPATOP, AM3EAD);

LLUKAQ PpABOOThI (2—4 TOKTHbIE MOTOPSI);

NPEBPALLEHME SHEPTUM (MOPLUEHD, TYPOMHA MAM KOMOMHALLMS).

3. Aenyap B 1860 roay co3a0A nepsbit ABC. HETbIPDEXTAKTHbIM ABUTATEAL MOUMEHSIOT B

OBTOMOOMUASIX.
OBUIMATEJITb BHYTPEHHEIO CrOPAHUA
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. Kopombicno
. MpyxuHa knanaHa
. BeinyckHoO knanaH
. BnyckHon knanaH
. Uunuuagp
. NopweHb
. WraHra
. PacnpegenurtenbHbiin
Ban
14 9. PacnpegenurtenbHble
LiecTepHu
10. Ceeva
11. WartyH
12. Konexn4artbii Ban
13. Craprep
14. MaxoBuk
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B 4ém 3Kkoaoruyeckue npodAeMbl UCNOAb3OBAHUSA TENAOBbBIX MALUUH

[MooBAeMA Nel 30KAIOHOETCS B HOTPEBAHUM OKPYXXAIOLLLEM CPEAbBI, ATMOCAOEPLI. BCAEACTBME YETO
HADAKOACETCH TAODAABHOE MOTEMNAEHME U TAGHUNE AEAHMKOB. BAMSHME HO SKOAOTUIO:

3arpga3HeHmne atMoCcdoepbl A30THBIMUM U CEPHbIMM BELLLECTBAMM;

13 BO3AYXA MCMOAb3YETCH KMCAOPOA,;

BLIAEAIETCS YTAEKMCAbIN TO3;

>50% 3Arpsa3HeHMI BO3AYXA MPOUCXOAMT U3-3a ABTOMODMAEN (2—3 MAH TOHH CBMHLLA
BbIOACHIBAETCS KOXKAbIM FOA);

TOMAMBO MOAHOCTbIO HE CTOPAET, NPU STOM B ATMOCADEPY BbIAEAIOTCH OKOAO 200 MAH TOHH COXM,
30Abl, /0 TOHH OKCUAQ CEPHI.




HeratuBHOEe BAUSSHUE HA 3KOAOTUIO

BpeA, CBI3AHHbIM C MPUMEHEHMEM TEMAOBBIX ABUTATEAEN AOBHO AOKA3AH. OHM M3ACBHA
3ATPA3HAAM OKPY>XKAKOLLIMM BO3AYX. AOMNOAHUTEAbHbIM OTPULATEAbHbIM 3303DEKT ObIA CBI3AH C
COCTOBOM AbIMA. MEAKOAMCNEPCHASA YTOAbHAS MblAb MOMAAOAQ B AETKME

4EAOBEKA. XMMMYECKMIM COCTAB BbIDPOCOB COBPEMEHHOTO TPAHCMOPTA ELLE XyXe. [To3TOMY
HABAIOAQIOTCH BOAE3HU AETKMX. AAAEPTUNYECKME, OOCTPYKTMBHbBIE M3MEHEHUA; OHKOAOTUYECKME
3000AEBAHMA.

AKoAorndyeckme npobAemMbl UCMTOAb3OBAHMUA TENAOBbIX ABUFATEAEH:

KMCAOTHbBIE AOXAM;

PO3PYLLUEHME O30HOBOTO CAOS; R

NAPHMKOBbIM 3COCDEKT. = = e

BinaHune 3arpa3HeHHOro Bo3ayxa Ha
30p0OBLE MOEN.

Bpennblie BelgecTBa H3 BO3IyXa
MmonamaloT B OPranusm YyejoBeKka Hoe
: Hocornorka
yepe3 opraHbl AbIXaHHSI, OTKY A Topris
NPHMECH MOCTYIIAIOT Yepes JIETKHE B Tpaxea—
Dpouxn —
KPOBDb H Pa3HOCATCS IO BCEMY Terkni
OpraHmuimy. Muadgparma
OT 9TOr0 YeIoBeK 3a0ojieBaer

Pa3sHbIMH 00JIe3HIMH .




3akAlo4eHue

[MooBAEMBI, CBIA3AHHbBIE C OTPULLATEAbHBIM BO3AENCTBMEM TEMAOBbBIX MALLMH HO OKPY>XAIOLLLYHO
ATMOCADEPY, HUKTO HE OTPULLOET M YEAOBEYECTBO BCE BOAbLLIE BHUMAHMSA OOPALLAET HO HMX.

[ToCTENEHHO AOAM HOYMHAKOT MCMOAb30OBATh SAEKTPOABTOMODUAM, BOAbLLE DAEKTPOBO3OB,

OTKO3bIBASICbH OT TEMAOBBIX ABUTATEAEMN.
AKkoAorn4eckme npobAemMbl UCMOAb3OBAHUSA TENAOBbBIX ABUTrATEAEH, CNOCOObI peLueHus:
COBEPLUEHCTBOBOHUE TEMAOABUTATEAEMN.
BTopmyHOE MPUMEHEHME BbIXAOMHbIX FTA30B.
AAbBTEPHATMBHbBIE BUAbI SHEPTUM.




	Экологические проблемы использования тепловых двигателей. Проблемы и способы их решения
	Сохранение земли – важная задача, ведь прогресс ведет к неизбежным изменениям и загрязнению окружающей среды. Одна из проблем, которая сильно влияет на загрязнение это применение тепловых машин.
	Тепловой двигатель – устройство, превращающее тепловую энергию в механическую. Древнегреческий учёный Герон Александрийский ещё в первом веке до н. э. описал в трактате «Пневматика» паровую турбину, которую назвал шаром Эола. Во втором веке появились первые примитивные устройства в Риме. Современные тепловые двигатели начали появляться в конце XVIII века. И. Ползунов — изобретатель из Алтая в 1764 году предложил проект первого аппарата в мире, который использовал горячий пар для превращения теплоты в механическую энергию. Испытания установки были успешно завершены в конце 1765 года. Машина была работоспособной, но широкого применения не получила. 
	Виды тепловых двигателей:�
	Двигатель внутреннего сгорания, во время его работы часть сгорающего топлива преобразуется в работу. ДВС классифицируют в зависимости от:�потреблённого топлива (бензин, бутан, солярка, пропан, солярка, метан);�приготовления смеси (инжектор, карбюратор, дизель);�цикла работы (2–4 тактные моторы);�превращение энергии (поршень, турбина или комбинация).�Э. Ленуар в 1860 году создал первый ДВС. Четырёхтактный двигатель применяют в автомобилях.�
	В чём экологические проблемы использования тепловых машин�Проблема №1 заключается в нагревании окружающей среды, атмосферы. Вследствие чего наблюдается глобальное потепление и таяние ледников. Влияние на экологию:�загрязнение атмосферы азотными и серными веществами;�из воздуха используется кислород;�выделяется углекислый газ;�>50% загрязнений воздуха происходит из-за автомобилей (2–3 млн тонн свинца выбрасывается каждый год);�топливо полностью не сгорает, при этом в атмосферу выделяются около 200 млн тонн сажи, золы, 70 тонн оксида серы.�
	Негативное влияние на экологию�Вред, связанный с применением тепловых двигателей давно доказан. Они издавна загрязняли окружающий воздух. Дополнительный отрицательный эффект был связан с составом дыма. Мелкодисперсная угольная пыль попадала в лёгкие человека. Химический состав выбросов современного транспорта ещё хуже. Поэтому наблюдаются болезни лёгких: аллергические, обструктивные изменения; онкологические заболевания.�Экологические проблемы использования тепловых двигателей:�кислотные дожди;�разрушение озонового слоя;�парниковый эффект.�
	Заключение�Проблемы, связанные с отрицательным воздействием тепловых машин на окружающую атмосферу, никто не отрицает и человечество всё больше внимания обращает на них. Постепенно люди начинают использовать электроавтомобили, больше электровозов, отказываясь от тепловых двигателей.�Экологические проблемы использования тепловых двигателей, способы решения:�Совершенствование теплодвигателей.�Вторичное применение выхлопных газов.�Альтернативные виды энергии.�

